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ahrzeug
auf neuem Weg

KlinCAT, ein Hybrid aus Regalbediengerat
und klassischem Shuttle, kombiniert die Vorteile
der beiden Systeme und ist nicht nur beim

Antriebssystem innovativ. 2 0
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Klin
Hybrid-Lagerfahrzeug
der neuen Antriebsgeneration

KlinCAT, ein Hybrid aus Regalbediengerat (RBG) und klassischem Shuttle,
kombiniert die Viorteile der beiden Systeme und geht beim Antriebssystem neue Wege.
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hnlich einem Regalbediengerit erreicht Klin-
CAT je nach Behialterhihe bis zu neun Behil-
terebenen, 151 jedoch wie ein Shuitle mehr-
fach iibereinander einsetzbar. So werden
Durchsétze maximiert und Bearbeitungszei-
ten mimimiert, The Leichtbauweise und das
nene Antriebskonzept ermdglichen hohe

Geschwindigkeiten in der Fahrachse von 4 my/s und eine Beschleu-

nigung von 2m/s’. Das Lagerfahrzeug nimml Kartons, Tablare

und Behdlier mit einem Gewichi bis zu 50 Kilogramm auf,

Leichtgewicht mit innovativem Antriebskonzept

Das Lastaufnabhmemittel besteht groBlenteils aus Aluminium,

15t daher extrem leicht. Durch die Leichthauweise wird weniger
Masse bewegt. Dies hat einen positiven Einfluss auf die Ener-

20 moteriatis

Das Mulo-Level-Shuttie-System
KinCAT ermeicht fe nach
Behslterhishe bis zy peun
Behalter-Ebenen enes Hoch-
regalfagers und ist belishig
Ubereinander skalerbar

gieeffizienz. Um das gesteckie Ziel der Gewichisreduzierung
 crreichen, wurde die herkimmliche Bauweise eines Tele-
skoptisches mit Riemenforderer komplett auf den Priifstand
gestellt und aufl optimierten Leichtbau getrimmt, Durch das
geziclte Weglassen von nicht bendtigten Anbauten, den ver-
starkten Einsatz von Aluminium und die Neugestaltung des
Riemenfdrderers konnte das Gewicht des Teleskoptisches
inklusive der Antriebe von (iber 150 auf 80 Kilogramm, also um
fast 50 Prozent verringert werden. Das Gesamtgewicht des
Lagerfahrzeups liegt bei lediglich etwa 350 Kilogramm. An
diesem niedrigen Gesamtgewicht hat die innovative Antriebs-
technik des Systems, welches die Konstrukteure von Klinkham-
mer gemeinsam mit Siemens entwickelt haben, einer entschei-
denden Anteil. .Kern der ldee war es. die Zwischenkreisspan-
nung dber die Schleifleitung »u lberttagen und dabel die



Spannung von 540 V DC nicht erst aul dem
Lager-fahrzcug, sonderm bereits im stationdren
Schalt- schrank zu crzcugen. Auf dicse Weise
reduaert sich nicht pur die Zahl der nOtigen
Schleifleitungen von finf auf drei,sondern auch
Anzahl und Gewicht der Komponenten auf dem
Fahrzeug: crklirt Andreas Hassold. Experte for
Antricbstechnik bei Siemens in Numbere.

Verbesserte Energiebilanz und

reduzierte Betriebskosten

Bei der Antriebssteuerung wird das
Mehrachs-Umrichtersystem  Sinamics SI120  der
Firma Siemens verwendet. Dieses System
crmdglicht  es.  durch  einen  gemcinsamcn
Glcichspannungszwischenkreis, di¢ Energic
rwischen den Motormodulen auszugleichen. Dic
Bremsencrgic einer Achse kann somit iber den
Gleichspannungszwischenkreis  einer  anderen
Achse zur Verftigung gestelll werden. Beim
Hubantricb wird ain encrgiceffizienter
Spindelantrieb  eingesetzr. der im Vergleich zum

Riemenantr cb bei Stil Istand keine
Energic verbraucht. Durch  diess  Fakloren
crméglicht  KiinCAT ¢ing deutliche
Einsparung un Betriebskosten. So liegt  dic

Anschlussleistung  bei klassischcn RGB bei rund
100kW. bea KlinCAT dagegen nur bei SkW. Der

tatsiichliche Energieverbrauch pro Doppelspiel
betridgt bei optimaler Auslastung des KlinCAT etwa
20 Prozent des Verbrauch cines klassischen RGB.
Geschafesfohrer Frank Klinkhammer: . Mit dem
KlinCAT haben wir ein leistungsstarkes. energiceffi-
zientes Lagerfahracug cntwickelt, das dem Kunden
dic Entscheidung zwischen Shuttle und RBG erleich-
tert. Wenn Regalbediengeriite nicht gentigend Leis-
tung liefern, Shuttle-Systeme auf jeder Ebene aber
zu teuer sind. ist das KlinCAT als Mchrebenen-
Shuttle eine perfekte Alternative”

Optimiertes Preis-Leistungsverhaltnis
Das gute Preis-lcistungsverhaltnis gegenilber cinem
herkommlichen Shuttfe-System ergibt sich aber nicht

8 UBER DIE KLINKHAMMER GROUP

TITELSTORY
MULTILEVEL-SHUTTLE

Das innovarive Antniebskonzept von Siemens rechuziert dre
: Anzsh! und das Gewicht der Komponenten auf dem Fahrzeug
: und machr KlinCAT zum Leichmyewicht.

Mit dem
KiinCAT
haben wir ein
leistungsstar-
kes, energie-
effizientes
Lagerfahrzeug
entwickelt,
das dem
Kunden die
Entscheidung
zwischen
Shuttle und
RBG erleich-
tert.

Frank Klinkhammer,
Geschaftsfitarer
Kimkhammer Group

! Als unabh3ngiges intralogistik-Spezialst hat die Klinkhammer Group

¢ Lésungen im Bereich der Lager-Logistik for alle Branchen und
UntemehmensgrdBen realisient und zahlt seit ber 40 Jahren zu den

i fuhrenden Anbietem in Deutschland. Das Leistungsspektium reicht von
: der Lageroptimierung Gber Erweiterungen bis hin zum kompletten

i Neubau von Zentrallagem. Klinkhammer versteht sich als Life-time-Part-
! ner van der Analyse und Planung Giber die Softwareentwicklur:g bis hin
i zur schilisselfertigen Ubergabe — inklusive Rundum-Versorgung durch

: das Service24-Konzept. Mit seiner 360°-Philosophie bictet die Klink-

: hammer Group seinen Kunden optimal auf die jeweilige Anforderung

i zugeschnittene Losungen, die investitons- und zukunftssidier sind.

nur aus der geringeren Anzshl an benotigien Lager-
fahrzeugen. Auch die iberschaubare Komplexitit im
Rcgalstahlbau und bei der Gesamitstcuerung der
Logistikanlage machen KlinCAl so atttaktiv. Beim
Systermvergleich fur cin cingasviges. zweifachticfes
awomatisches Kieinteilelager (AKL) mit 12 Meter
Hohc und 35 Metcr Linge bei ciner BehiliergroBe
von 600x400 Millimeter crreichten cbenen-wech-
selnde Shuttle-Systeme und das Multilevel-Shuttle
KIinCAT glcichcrmaen dic 3-fache Leistung im
Vergleich zu Regalbedicngerdten. Dabei wurden jc
zwei Vertikalheber angenommen. Der Investitions-
verglcich jedoch zeigl. dass das Mehrebenen-Shuttle
KilinCAT im Vergleich z7um Regalbedicngerat troiz
3-facher Lerstung nur ¢twa das 1.6-fache an Investi-
tionen erfordert, wadhrend ¢in .Ebencn-wechselndes-
Shuttle-System* das 2.3-fache kostet. Ein cbenen-
gebundenes Shuttle-System im technischen Vollaus-
bau licgt nochmals deutlich hoher.

Optimale Raumausnutzung

Bei der Konstruktion wurde das untere Anfahrmald
des KlinCAT minimicrt, um dic verfitgbare Regal-
héhe optimal ausnutzen zu kénncn. So sind bei-
spiclsweise dic Antricbe des lasttisches platzspa-
rend seitlich, vos dem Tcleskoptisch, angeordnct.
Zusammen mit der gewichisoptimierten, schlanken
Konstruktion des KlinCAT kénnen je nach lager-
groBe mchrere Zeilen pro Regal hinzugewonnen
werden.

Aufwandiger Regalbau? Nicht bei KIinCAT
Cin Nachteil cines herk#mmlichen Shuttle-Systems
is der aufwindige Regalbau. In jeder einzelnen
tbenc missen Fahr- und Stromschienen angebracht
werden. Beim KLnCAT werden die Schicnen nur
alle fGnf bis ncun Ebenen notwendig. Klinkhammer
verwendet kostengiinstige, drerpalige anstatt fonf-
polige Schleitleitungen.

' ... wewMdinkhammer.com
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