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Punktgenaue Landung

Mit der Klinkhammer
Group aus Nirnberg
realisierte Hansmann
in nur 15 Monaten ein
vollautomatisiertes
Just-in-sequence-
Lager in Wolfsburg.
Hohere Zuverldssigkeit,
schnellere Prozesse und
gesunkene Kosten sind
die Vorteile.
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i Hansmann Logistik GmbH ist Spezi-
alistin fiir samtliche Waren- und Infor
mationsfliisse entlang der Supply Chain

in der Automobilindustrie. Fu diesem Zweck
hetreibt das zur Imperial Logistics Internati

nal gehiirende Unternehmen unterschiedliche
Lager an mehreren Standorter
Teil- und Komplettlieferun-
[ransporte,
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hersteller iiber seine Lieferanten in speziellen
GroBladungstrigern zu Hansmann liefern
Dort werden die Kabelbdume in Behdlter um
gelagert, ins Automatische Kleinteilelager
(AKL) eingelagert und missen jederzeit ver-
fiigbar vorgehalten werden. le nach Status
werden die mit den Kabelbdumen bestickien
Behilter in verschiedenen Zonen gelagert
Sobald wir die Information bekommen, dass
die Karosserie pefertigl wird, lagern wir die
Kabelsitze in den hochverfliigharen Bereich
um. Beim nachsten Abruf haben wir maximaal
00 Minuten Zeit - vom Abruf durch unzeren
KEunden bis zur Anlieferung ans Werk -, um
die Kabelbiume just in sequence zu liefern®,
erlautert Christian Seidl.
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Wer nur 90 Minuten Zeit hat, muss sich
aufl seine Logistik verlassen. Dabei spielen
das Konzept und die Strategie dahinter eine
entscheidende Rolle. JIn den 90 Minuten sind
auch die Fahrzeiten der LKW enthalten. Man
muss also noch einmal 20 bis 25 Minuten al
ziehen. Es verbleiben damit etwa 63 his 70 Mi-
nuten, um die Kabelbdume auszulagern und
in der richtigen Sequenz direkt in die LKW zu
transportieren”, erklart Frank Klinkhammer,
Geschifisfithrer der Klinkhammer Group. Das
vollautomatisierte System von Klinkhammer
lagert die Behdlter mit den Kabelbdumen aus,
bringt sie in die richtige Sequenzreihentfol
ge und baut die Behalterstapel auf. Danach
werden die Behdlterstapel iber eine automa-
risierte Firdertechnik auf den LKW verladen,
in dem ebenfalls eine auwtomatisierte For
dertechnik eingebaut ist. Der LKW fihrt ins
Werk, dockt riickwiarts an eine automatisierte
Technik an und entlidr die Behalterstapel. Der
Reihenfolge nach werden die Behialter automa
tisch vom Fahrzeug transportiert, entstapelt
und der Produktionslinie im Automobilwerk
zugefiihrt. Das alles ist perfekt aufeinander
abgestimmt. Ein Schritt geht nahtlos in den
niachsten dber, alle Prozesse sind dokumen-
tiert und kimnen jederzeit verfolzt werden.
Dafiir sorgen drei Softwaresvsteme: Unser
kKunde stellt die Abrufdaten zur Verflgung,
Klinkhammer sorgt mit dem Materialfluss
rechner fiir optimale Materialfliisse. Und un
ser Lagerverwaltungssystem ist fiir einen rei

Yustausch  ewischengeschallet®,
erklart Christian Seidl.

Intelligentes Anlagenlayout

Um jede Stunde 210 Autes unterschiedlichen
Tvps mit 420 Kabelbaumen rund um die Uhr
U versorgen, ist eine in weiten Teilen vollau
tomatische und sehr gut durchdachte Losung
Bedingung. Die Planer von Klinkhammer
verzichteten dabei bewusst aufl Roboter und
setzen auf Sequenzer (je einen pro Montape-
linie) und Behilterstapler. Zugunsten der Aus-
fallsicherheit verzichteten die Planer auch bei
der Technik auf Komplexitdt. Zu einem Grof-
wil wurden Standardbauteile verwendet, die

bungslosen

schnell und problemlos ersetzt werden kin-
nen. [n der 100x100 m grofen Halle sind 2wei
AKL-Blicke mit 54400 Behdl-terstellpldtzen
und elf Regalbediengerdten, Forderstrecken
sowie Einlager- und Auslager-platzen unterge
bracht.

Wihrend im AKL-Block 1 mit 40.800 Be-
hilterstellplatzen die Kabelsitze gesammell
und his um Vormontageabrof gepuffert wer-
den, sind im AKL-Block 2 mit 13.600 Behal
terstellplitzen die hochverfiigharen Teile in
[irmen je Fahrzeug gelagert. Hier sind die je-
weiligen Kabelbaume fiir den Innenraum und
den Motorraum je Tvp und Sequenz verheira-
tet, aber in eigenen Behdltern untergebracht
Ein kontinuierlicher Abgleich der Daten aus
der Produktion mit den eingelagerten und
verfigbaren Teilen sorgt fiir eine reibungslose

aute 4,00m, Fir
mit Trapezblech,
incl. Schiebetor &,00m x 4
feuarveszinkie Stahfkons:

incl. praffahiger Baustatik
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Es verbleiben
etwa 65 bis 70 Minuten,
um die Kabelbdume
auszulagern und in der
richtigen Sequenz direkt
indie LKW
zu transportieren.

Hochverfiigbares AKL mit Notfallkon-
zept - rwei Regalbediengerdte kinnen
auf das gleiche Regal rugreifen.
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Mit dem
PrintLogistik System.

« Eigens entwickelle prozess

optimeerte Software fir individu- |

alisierte und standardisierte
Frintprodukte und Werbearmiz
Itwar Branche

= 25 bis 30% EZeitersparnis durch
Senkung von Prazesskosten,
Lagerplatz- und Logistikkosten

= Rationalisierung mntarnar
Awickiungen

= Konstanter Uberblick uber
Bestande, Abwufe. Kosten und
Bitivitaten lhrar Niaderlassun-
gen bew. AuBendienstier

+49(0) 2151 5100-271
www.stuenings.de

Versorgung der insgesamt vier Montagelini-
en. Lin weiterer Clou ist die Be- und Entladung
der LKW mit den Kabelbiumen, die vollau-
tomatisch, just in sequence und schon in
der Reihenfolge der geplanten Produktion er
folgt.

Christian Seidl: Alle 30 Minuten fahrt ein
LKW zum Werk unseres Kunden, alle 15 Se-
kunden zeht bei uns ein Abrufl von unserem
Kunden ein. Diese Abrufe sammeln wir bis
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Verladen der Behalterstapel (ber gine
automatisierte Fordertechnik auf den LKW

bestimmten Volu-
men, dann tickt die Uhr. Wir
rechnen immer mit maximal
30 bis 35 Minuten, innerhalb
deren wir die Ware bereitstel
len.” Es bleibt also nur eine knappe Frist, nach

7Uu einem

deren Ablauf bei einer moglichen Stirung
oder einem Ausfall die Binder beim Automo-
hilhersteller still stehen wiarden. Diesen Fall
gilt es mit allen Mitteln zu verhindern.”

Dazu wurden die unterschiedlichsten Sze
narien durchdacht und umgesetzt. S0 gibt es
Vorwarnsmften, wenn zum Beispiel die Online-
Verhindung ausfillt und die Abrufdaten nicht
automatisiert ibermittell werden kKinnen.
Dann sind wieder Fax oder Telefon gefragt
und die Daten werden manuell erfasst. An al-
len kritischen Stellen wurden Notfallkonzepte
entwickelt und MaBnahmen realisiert - etwa
Regalbediengerite, die sich pegenseitig au-
tomatisch ersetzen kinnen. Gleiches gilt fiir
die Sequenzer. Auch hier stehl ein Ersatz je-
derzeit zur Verfligung. Natirlich wirkt sich
dies aufl das Anlagenlavour aus, welches von
vornherein unter dem Aspekt der absoluten
Verfiigharkeit geplant wurde. 50 gibt es zum
Beispiel cinen Lagerbereich, in dem mindes
wens die Menge eines lagesbedarfs gelagert
wird. Analog zu den Abrufen Automobilher-
stellers werden die Kabelbdume kKontinuier-

Dank der faltbaren
GroBladungstrager
hat sich das Verhaltnis
beim Leergut-Rick-

transport durch LKW
auf 1:5 verbessert.

lich umgelagert, damit die hochverfligharen
Teile jederzeit schnell verladen werden kin-
nen. Wir kimnten sogar manuell eingreifen
und die Ladungstrager mit den kabelbiumen
in die LKW bringen. Das allerdings geht nur
fiir kurze Zeit und ist zum Glick nech nicht
vorgekommen”®, sagl Christian Seidl

Sequenzer statt Roboter

Die Planer von Hansmann und Klinkhammer
entschieden sich bewusst gegen Roboter wnd
fiir Sequenzer und Stapelmaschinen. | Durch
den Finsatz von Sequenzer und Behalterstap-
ler werden die Regalbediengerdte unabhéngig
vom  Sequenzverlauf beauftragt™, erldutert
Frank Klinkhammer., .Weil wir nicht schon
in den AKL die Sequenz herstellen. kinnen
wir die Kabelbiume beliebig in der Beihen-
folge auslagern und damit die Effizienz der
Regalbediengerite deutlich erhihen.” Christi-
an Seid! ergianzt: _Das hat sich aus heutiger
Sicht absolut bewdhrt, weil
wir keine Auslastungsspit-
zen und Engpasse wie in der
Vergangenheit mehr haben.®

Mit Lager
wurde auch ein neuer Weg in

dem neuen
der Materialversorgung ein-
geschlagen. Friher wurden
starre Spezialpaletten fir
die Kabelbaume verwendet
Heute sind es faltbare Grob-
ladungstiriger Damit hat
sich das Verhdltnis beim Leergut-Rickirans-
port durch LKW auf 1:5 verbessert. Das heifit,
dass heute auf fMnl anliefernde LEW nur
noch einer mit Leergut fiir den Ricktransport
kommit. Frither war das Verhdlinis 1:1. Durch
diese Optimierung des Logistikprozesses
hat sich die Lmwelthelastung deuatlich verrin-
gert.

Auch in puncto Sicherheit zeht das La-
ger voran. 50 wurde beim Brandschurz auf
eine Saverstoffreduzierung gesetzl. Inertisie
rungssvsieme verhindern wirksam das Ent
stehen von Brinden und sind eine sinnvolle
Alternative zu den iiblichen kosten- und war-
tungsintensiven Brandschutzmafnahmen mit
Sprinkleranlagen und Lischwasserriickhal-
esvstemen. _Kabelsatze sind ja individuedl
auf jedes Fahrzeug abgestimmi. Wenn also
kabelsitze durch Brand wvernichier werden,
dauert g5 sehr lange, bis Ersaty geliefert wer-
den kann. Die Konsequenzen sind nicht nur
fiir den Automobilbaver und damit unseren
Runden erheblich. Also haben wir uns ent-
schieden, hier neue Wege zu gehen®, sagl
kKlinkhammer £Er




